
« Les données fournies par les associations 
environnementales sont fiables »: 
Voici un autre graphique qui tient certainement plus de la propagande que de la 
réalité: 

Les données, peu reluisantes pour l’aviation, sont à priori spécifiques à l’Autriche mais 
elles sont publiées dans un document traduit en 5 langues, dont la portée dépasse 
manifestement les frontières Autrichiennes. Même sans connaître les particularités de 
leur aviation, l’ordre de grandeur des émissions des avions paraît totalement aberrant. 
Rappel de données récentes des 5 plus grandes compagnies européennes et des 2 plus 
gros aéroports Français: 

Source: Stay-Grounded.org P.20

Compagnie Année Taux de 
remplissage

Emissions CO2 
(gCO2/Pax.km)

Emissions GES 
(gCO2e/Pax.km)

Différence / Stay 
Grounded

Lufthansa Group 2019 82,5 % 92,2 112,5 + 248 %

Ryanair Holdings 2019 96 % 67,5 82,4 + 375 %

IAG 2020 82,6 % 87,3 106,5 + 267 %

Air France - KLM 2019 87,9 % 79 96,4 + 306 %

Easyjet 2019 91,5 % 77 93,9 + 316 %

Moyenne ORY 2018 - 76,7 93,6 + 318 %

Moyenne CDG 2018 - 71 86,6 + 351 %

Stay-Grounded 2014 - - 391 -

https://stay-grounded.org/wp-content/uploads/2019/02/lillusion-de-laviation-verte.pdf


Note: Les émissions de GES sont celles définies par TARMAAC, soit la totalité du CO2 
et autres gaz rejetés pour le vol et pour la production du kérosène. Les données 
d’émissions et de taux de remplissage sont extraites de sources officielles . 8

Et voici le même type de diagramme fourni par l’ATAG:  

La différence entre les données fournies par des associations (ou influenceurs) pro-
environnement et les données réelles est très significative. Seuls quelques exemples  
ont été présentés (l’analyse des comparateurs ou des émissions d’un Paris-New-York) 
mais il en existe beaucoup d’autres. Le danger est que cela fausse la perception des 
utilisateurs ou des citoyens non avertis, ce qui pourrait se retrouver dans des 
décisions politiques peu pertinentes. 

 Emissions Lufthansa (P.20 Annual Report 2019) ; Emissions Ryanair ; Emissions IAG (P.54 Capital Markets Day 2019) ; 8

Emissions AF-KLM (P.181 & 194 Universal Registration Document 2019)  ;  Emissions Easyjet (P.27 Annual Report and 
Accounts 2019)) ; Emissions CDG (P.7 Les émissions gazeuses liées au trrafic aérien en France en 2018) ; Emissions ORY 
(P.9 Les émissions gazeuses liées au trrafic aérien en France en 2018) 

Load Factor Lufthansa (P. 2 Annual Report 2019) ; Load Factor Ryanair (P.100 Annual Report 2019) ; Load Factor IAG (P.5 
Full Year Results Announcement 2019) ; Load Factor AF-KLM (P.33 Universal Registration Document 2019) ; Load Factor 
Easyjet (P.3 Results for the Year Ending 30 September 2019) 

Source: ATAG Waypoint 2050 (P.13)

https://investor-relations.lufthansagroup.com/fileadmin/downloads/en/financial-reports/annual-reports/LH-AR-2019-e.pdf
https://corporate.ryanair.com/environment/monthly-co2-report/
https://www.iairgroup.com/~/media/Files/I/IAG/documents/CMD%202019%20Final_PRINT_SICv2.pdf
https://www.airfranceklm.com/en/system/files/universalregistrationdocument2019va.pdf
https://corporate.easyjet.com/~/media/Files/E/Easyjet/pdf/investors/results-centre/2019/eas040-annual-report-2019-web.pdf
https://corporate.easyjet.com/~/media/Files/E/Easyjet/pdf/investors/results-centre/2019/eas040-annual-report-2019-web.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/bilan_emissions_gazeuses_2018.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/bilan_emissions_gazeuses_2018.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/bilan_emissions_gazeuses_2018.pdf
https://investor-relations.lufthansagroup.com/fileadmin/downloads/en/financial-reports/annual-reports/LH-AR-2019-e.pdf
https://investor.ryanair.com/wp-content/uploads/2019/07/Ryanair-2019-Annual-Report.pdf
https://www.iairgroup.com/~/media/Files/I/IAG/press-releases/english/2020/%20Full%20year%20results%20release%20for%20the%20year%20to%20December%2031%202019.pdf
https://www.iairgroup.com/~/media/Files/I/IAG/press-releases/english/2020/%20Full%20year%20results%20release%20for%20the%20year%20to%20December%2031%202019.pdf
https://www.airfranceklm.com/en/system/files/universalregistrationdocument2019va.pdf
https://corporate.easyjet.com/~/media/Files/E/Easyjet/pdf/investors/results-centre/2019/fy19-release.pdf
https://corporate.easyjet.com/~/media/Files/E/Easyjet/pdf/investors/results-centre/2019/fy19-release.pdf
https://aviationbenefits.org/media/167187/w2050_full.pdf
https://aviationbenefits.org/media/167187/w2050_full.pdf
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